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MAXFACTOR

Harley Davidson je legenda, ale V-Max je kult. A tohle

jsou ty nejlepsi vémaxy na svété!

l Roman Bares

Tuhle hrac¢ku pro jednoho

nejmenovaného kaskadéra postavil
Francouz, ktery se kupodivu nejmenuje
Jean, ale Ludovic Lazareth. Vykaslal se
na sahodlouhé experimentovani

s motorem (pro¢ taky, kdyZ viechno

prsknout tuningovy kit od Dynojetu,

uz je vymysleno) a jednoduse tam nechal

stupei 7, k éemuz lze Fict jen to, Ze vyssi
gislo tiprav uz neexistuje. Mysleli jsme si,
#e pritom posilhdval po Ducati 996,
protoZe dva laufy z karbonu stahnul pod
sedlo, ale pravda je trochu prozaictajsi.
Jen takhle totiz miZete s timhle
strojeckem jezdit po zadnim kole bez
jediného omezeni. Lampy jsou Slohnuté

z erjednigky, par véci¢ek je z GSX-R750,
brzdy jsou 8pi¢kové Sestipistky od
Tokica, to abyste mohli jezdit po
piednim, kdy se vam zamane, a kola
jsou z Triumphu 9551, ale vylesténd

k nepozndni.

Je to bomba, nemyslite?

Odstéhoval se do Humpolce?

Ne, do Francie. Tam védi, k Gemu je hlinik dobry, a vSechno zbytecné
tézke, ocelové nahradili pravé lehkou slitinou. To zasadni, kvili Gemu

je V-Max kritizovan, tedy jizdni
vlastnosti, taky zménili, predni vidlice
pivodné fungovaly na GSX-R1100
a zadni komponenty jsou ze
stejnojmenné sedmsetpadesatky.
No a sestipistkové brzdy Tokico
jsou uz jen tresSnickou na dortu.
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Podle sebe

Tak to udélal Crit Loomans z Holandska, ktery
V-Maxe zmenil snad v kazdém detailu. Motor ma
ted’ rovny litr a pul, vyfuky jsou znacky Yoshimura,
coz dohromady dava 165 koni, a sen o nitru tedy
ziistal jen snem, radéji ty penize nalil nékam jinam, konkrétné do nového kardanu
a zavéseni zadniho kola, oboji ma na svédomi Pascal Schlitz z Tuning Formula’s,
o kterém zasvéceni hovofi jako o guru pro V-Maxy celé Evropy. Zadni kolo je Sest
a pil palce Siroké od Fishera, predni pochazi ze Suzuki RG500.
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Proboha, tohle jsme fakt nezrali.

V-Max, co ma na zadnim kole

251 koni!!l! Udélala to firma Cannes
Moto Services a vzala to od Premka,
totiz od podlahy. Zac¢ali tim, ze prevrtali
motor na 1540 em?, dali tam étyfi
karburatory Keihin FCR s primérem
44 mm, vymysleli nové séni a modifikovali
elektroniku. Nitro tam foukli hned ze ti
flagek, jedné hlavni a dvou
pomocnych, které jsou jako
podpiirné, tenhle rachot mizete
zazivat maximalné pil minuty,
pak by to nejspi& vybouchlo.
Podvozek byl pirevzat

z podstatné vstricnéjsiho

a odolngjsiho GSX-R1100,
brzdy jsou Sestipistkové
Billety, Beringer dodal
kotoude o 310 mm

v priméru, coZ je

o kousek vie, nez ma
to zelené pravitko, ¢o'J8
méli ve skole na geometrii.
Je to ddbliv stroj, to ndm nikdo
nevymluvi, a vlastné si ani nejsme jisti,
zda by to nékdo z nds chtél vitbec sedlat.
No, snad to chédpete...

Oranzoveé kladivo
Ne, to neni titulek, tak se tahle motorka
skutetné jmenuje. Smifte se s tim, Ze
sériovych 145 koni a sadomasochisticky
kroutdk 103 Nm nékomu prosté staci,

a penize radsi narve do nééeho jiného.
Jasné, sméjete se, Ze tenhle exempldf

je jen o designu, dobrém laku, chromu

a jinych kolech... Hm, takze vy jste

si asi nevsimli téch piednich brzd, co?
Uz jste se zase nadechli? Perfektni...
Jsou to dva rotory po celém obvodu
predniho kola, a kdyZ jsme se ptali
majitele, jak to tedy brzdi, jen ukdzal
helmu s odienym plexi. Tak tomu fakt

nerozumime. Asi dobfe.

TURBO ‘° e

Ano, opravdu je to turbo
motor a rovnou vas
odstrelime cifrou 200 koni,
coz je jeho neredény vykon,
ktery mate v pravé ruce, kdy
se vam zamane.

Motor a véechno s nim
spojené je made in USA
Magna Charger, zbytek délal

Didier Vernier z Francie, pred

u BMW. Turbo je nizkotiaké
a hlavné original, dva
dvoukomorové karburatory
kdysi fungovaly v auté
znacky Ford. Vyfuky jsou
od Hindla, brzdové kotouce
maji prumér 320 mm

a znacku Brembo, predni
celisti maji (doufam, Ze

sedite) osm pistku a jsou

od Spieglera. Piedni vidlice
pochazeji (jak jinak) z GSX-
R750, zavéseni zadniho kola
je takika beze zmén
prevzato

z devitistovky
Monsters.
Dabelsky
exemplar!




