Valej Pepe

| (DREAMBIKE)Snad kazdy, kdo se zajima o motocykly, vi, Ze

| motor, usazeny v neodpovidajicim ramu. Zde je skryt divod,
~ proc jednoho jizda na V-maxu tolik nadchne, zatimco druhého
' totainé odradi. V pripadé Slavy Krska to byl praveé ten

. prvni pripad, a proto zde dnes diky nému miizeme predsta-
| vit jedinecnou stavbu a zhmotnéni jeho viastnich sni.
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Jisté je néco pravdy na genech, ale
vEfim, Ze své maji na svédomi i okol-
ni vlivy. U Stavy Krska jde zcela jisté
o spojeni obojiho. Ji? jako tFilety vydrzel
tekat dlouhé hodiny u vral, neZ se
otec na CZ 175 vratil z préce. Ten si
pak posadil synka na nddrZ pfed sebe
a nechal ho togit plynem. Pocitu, Ze
nécim ol4i a ono to jede, se nemohl
maly Sldvek nabaZit. Pozdéji, asi v Sesti
letech, si stejné UZasny pocit okusil jiz
sdm. Kamaradi ho posadili na ,pare-
za" a vychutnavaije ten blaZeny pocit
2 jizdy, jel na jednitku tak dlouho, do-
kud mily ,pafez" nezdechl. Druhou
okolnosti, formujici Slavu Krska, je
zcela jisté i jeho bydlisté. Rekne-li se
Hofice, vybavi se kazdému zcela jisté
Horickeé trubicky. Pro motorkare je viak
mésto Hofice spojeno s jinou chutov-
kou. Hoficka trat a dva zavody zvuc-
nych jmen, 300 zatdcek Gustava Havla
a Ceska T.T. Preskoéme nyni zndmé
obdobi jaw a ¢iz do chvile, kdy prisel
prvni ,japonec”. V roce 1991 jim byla
Yamaha XZ 550.

Po prvni tisicovee najetych kilomet-
rli, kdy se klukovsky sen zménil v ka-
sicku na velké penize, Slavek prohldsil,
7e Yamahu uZ nikdy a to ani novou.
Nésledovalo tedy obdobi Suzuki, nej-
prve se doma objevil DR Big a po ném
DR 650. U ného se také poprvé proje-
vily ndznaky budoucich Slavkowych sklo-
ni, i kdyZ tehdy omezené pouze na lak a
drobné (pravy vzhledu. V té dobé se ale
naskytla moznost svézt se na V-maxu,
a potom uZ se odehravalo vie v duchu
znamého pofekadla ,odfikaného nej-
vEtSi krajic". Ten zatah dvandctistovky,
jejiz olevien( klapek nékde okolo 6000
otdtek se dd prirovnat k explozi Semiexu,

umisténého v batohu na vaSich zadech,
Slévkovi uaroval. V tu chvili vedél, Ze
pravé V-max od Yamahy je pro ného
tou pravou vyzvou a nic jiného nepfi-
pada v tivahu. Rozhodnuti o koupi ale
piislo v nepravou chvili. Nedlouho pred-
tim totiz rodice i manZelka naléhali, aby
s motorkami skonéil. KdyZ si ale vez-
me Slavek néco do hlavy, je t82ké mu
to vymluvit. Tajné 3effil, shanél, pro-
my3lel, aZ nakonec prisel s malou Isti.
.Dobfe, enduro tedy prodam a koupim
si néco klidn&jsiho, co byste fekli na
takového Copra?” KdyZ se otec dové-
dél, 7e ten ,lenoch* ma 145 koni, by-
lo uZ pozdé. Jak Sldvek fikd, po di-
kladném oZebraceni sama sebe, rodi-

| Spoustu chromu a
prenadherny lak bylo
* treba chranit. Proto
najdete na stroji i
malé vkusné botni
padaci ramy.

Nosit je potrebnym
doplitkem delSich
cest ve dvou.

Zde je navic ume-
leckym dilem.

ny a pratel koupil nakonec za vyhod-
nych podminek na podzim roku 1998
zcela nového ,maxika”, kterého privezl
z Kanady pardubicky prodejce moto-
cykld a vyhradni dovozce fetézil Iris a
desticek Vesrah, Pavel Beran.

Nyni tedy koneéné pfisla chvile, kdy
mohl zagit realizovat své plany, které
v hlavé tak dlouho zraly. A to je$té na-
8el ¢as, aby v Hoficich uspofddal his-
toricky prvni sraz V-maxt u nds. Sjelo
se jich 15, coZ byla vhodnd piileZitost
pro rizné konzultace. S prvnimi pred-
lohami a kamaradskou radou pfisel
také kamarad z Hofic Martin Jirsa. Po
odstrojeni ziistal jen rdm a motor, na
ostatnim se zaCalo pracovat. Na po-
Catku nevinné Upravy se staly postu-
pem Casu zdleZitosti pfipominajici do-
stavbu Temelina. Krosovd fiditka s hraz-
dou dostala tizkd kloubova zrcdtka a
rukojel plynu rychlopal s exirémné krat-
kym sportovnim chodem. Pfed hraz-
ditkou zaujmou pozornost tfi pifstroje.
Prostredni a nejv&tsi je origindini rych-
lomér s pocitatem kilometrl. Ve stej-
ném designu jsou i dva dal3i pristroje,
vpravo umistény digitdini rychlomér
s Casem a datem a vievo Sldvkova spe-
cialita, funkéni signalizace V-BOOST
systému. Cerveny ndpis se rozsviti ve
chvili, kdy klapky karburatoru dosdh-

nou polohy, od které naslupuie jiz zmi-
fiovand brutdini sila. Mezi uchycenim
predni vidlice a origindlnimi pfistroji
s kontrolkami nadel své misto tiumig
fizeni. Okrasné vstupy vzduchu pe-
kryvé nerezova miizka a precizni praci je
nerezovy kryt chladice. Ten md na sv8-
domi* spolu se zpracovanim ostatnich
kovowych dild Petr Kulhdnek z firmy
Tenax, Lazngé Bélohrad, a vzhledem k na-
rotnosti vyroby je zarugené prvnim a
poslednim, ktery kdy délal. Svétla jsou
zde dvé samostatnd a pod nimi umfs-
téna ldhev na rajsky plyn je pouze ne-
funkéni napodobeninou. Po odSrou-
bovéni vika slouZi jako uloZny prostor.
Samoziejmosti jsou opancérovang ha-
dice brzd a spojky. Rimové wyztuhy, zna-
telné zlepSujfcr jizdni vlastnosti, jsou
domdci wyroby. N&kolik zahraniénich
firem je sice nabizi, ale jejich cena je
vice neZ dvojnasobna. Téch 145 koni
je pry naprosto dostatujicich, takze
Gpravy na motoru byste hledali marn&.
Jen vzduchovy filtr nese znatku K&N a
pro sytéjsi zvuk byly pouZity wiuky Laser.

Dilenské zpracovani je vizitkou ho-
fické firmy Moto Pelr a pod sluSivy pe-
strobarevny kabdtek se podepsal Olaf
Purgner — Airbrush studio, Staré Spla-
vy. Bonbénkem je hlinikovy nosic s vy-
jiskrenym znakem ,No Fear”, k jehoZ
vyrobé se dal presvedcit Ale Gregor.
Vdem, ktefl se podileli na upravach
ojedinélého V-maxe, jenZ byl pokitén
.malej Pepe”, Sldva Krsek jesté jed-
nou dékuje, predevsim za to, Ze to s nfm
vydrzeli, a vzkazuje ostatnim, Ze stvo-
fit néco vyjimecného nemusi byt vdy
jen otdzka penéz. Nekdy stati mit kolern
sebe ty spravné lidi. Nakonec i rodina
a manZelka Markéta podlehla jeho, jak
sam svou zavislost nazyva, motorkdr-
skému Silenstvi. VynaloZené usili bylo
po pravu odmeénéno. ,Malej Pepe"
7 Krkono§ ziskal na Streetfighter Day
2001 v Hradci Kralové 1. misto v sou-
téZi prestavba roku.
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