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Yamaha V-Max

Modelu V-Max se nepodobal Zidny jiny
o Maximalni sériovy motocykl. A také Zidny moderni
=] rychlost

W g OW,

w 225 km/h

' vy vysoce vikonny motocykl nezistal s mini-
mdalnimi zménami tak dlouho tspéiny jako tato dési-
vi a brutdlné silnd Yamaha V4, vypusténd na nic ne-
tuici publikum roku 1985.

ponent zesilujicich vikon véetné vadek s vysokym
zdvihem, velkych ventili, odleh¢enych pisti a posile-
ného klikového hiidele. Pridali také tzv. V-boost,
systém spraZeni karburdtora, aby ve vysokych otdtkdch

produkovaly vice smési, a tedy i vice pohonné sily.

Vpravo: Jizda velkou rych-
losti byla na V-Max velkim
potéfenim za predpokiadu,
Ze jste jeli rovné. ZatoCit za

rolt bylo néco jiného.

Dole: V zipasu o nalezeni
optimdiniho sériového
wSsvalnarého ™ motocyklu byl
Jen jeden prvek stily: Za
celé skoro dvé dekddy
vroby se témér nezmeénil
agresivni design, kde jasné

dominoval motor.

V dobé uvedeni motocyklu V-Max na trh ho jeho
silovy design a motor s objemem 1198 cm’ a vyko-
nem 107 kW zarazoval do odliSné kategorie nez kte-
rvkoli jiny motocykl na silnici. Navrhovali ho Ameri-

¢ané a podobal se silnému autu na dvou kolech véetné
velkych slitinovych lapact vzduchu &nicich po stra-
ndch fale$né palivové nddrZe. Lapade i nadrZ byly fa-
le$né, ale vikon modelu V-Max rozhodné faleSny ne-
byl, mdlem &lovéku vymknul ruce. Dojem umochoval
i fakt, Ze podvozek tomuto stroji jen stéZi stacil.
Nespornym jidrem modelu V-Max byl jeho motor,
vidlicovy &tyfvalec s vlei v thlu 72 stupiiti a pohonem
hiidelem, vypiljenym z turistického modelu Venture.
Konstruktéri Yamahy vyladili Sestndctiventilovy motor
Venture s vikonem 71 kW pomoci konvenénich kom-

Bourliva akcelerace
Efekt otevieni rukojeti plynu byl strhujici. Jakmile
rucka titérného otd¢koméru Yamahy dospéla na
6000 ot/min, spustil se V-boost a doslova postréil
stroj nékam k horizontu. Jiné motocykly byly uréité
rychlejsi neZ Yamaha, jejiZ aecrodynamika omezova-
la maximdlni rychlost na 225 km/h, ale na pfimé trati
na V-Max Zidny jiny stroj nemél. Ritil se vpred a za-
nechdval za sebou pouze tmavou stopu své zadni
pneumatiky, kterd se svymi rozmeéry 150x15* byla
nejsirsi motocyklovou pneumatikou vibec.

Zaticeni byla Casto vzrusujici, ne vidycky viak
z dobrych davodi. Yamaha méla nizko t&7i%té (pali-
vovi nddrZ byla pod sedlem, coZ pomohlo), nedal se
viak poprit fakt, Ze to byl téZky stroj s tvrd¢m zavé-
fenim, ktery nijak nemiloval zménu sméru jizdy. Pri
nati¢eni v mirné rychlosti zastdval stabilni, ale agre-
sivnéjsi zpusob jizdy vedl k tomu, Ze zadal jancit.

Vérsiné majiteld to zjevné nevadilo, protoZe &dst
jedinecné chlapské poveésti modelu V-Max tkvéla
pravé v tom, Ze md prili§ silny motor na svij
podvozek. V éie stile vic uréované supermotocykly
s jemnym ovliddnim oviem zustdval stranou jako
podfadny, nebezpecny stroj, ktery je sice
neporazitelny pfi jizdé pfimym smérem, ale je s nim

YAMAHA V-MAX 65

Egliho Madder Max

Sfla a agresivnivzhled modelu V-Max z néj Cinily idedini zaklad pro ty, kdo se zabyvali
specidlnim konstruovanirn a vyladovanim. Ti jej béhem let pouZili jako zékladnu mnoha
vynikajicich vytvordl. Mezi nejodvaZnéjdi patiilo pfepliiované monstrum, které postavil ro-
ku 1995 veteran mezi Swycarskymi konstruktéry Fritz Egli. Egli pfipevnil na stroj Rootovo
turbodmychadlo pohanéné ozubenym femenem od klikového hiidele a Zivené velkym
Weberovym karburatorem se dvéma pfivérami v klamné palivové nadrzi. Vysledkem byl
wykon pfes 150 kW, zvuk rvouci ui a Udésna vykonnost pies drobné vylepseni podvozku.
Egli odmitl vyrobit vice téchto strojl pro prodej, prestoZe po nich byla poptavka.

tézkd prace v zatdckdch. Dalo se s nim viak docela
dobie vyjit, kdyZ to bylo zapotiebi. Tento velky
vidlicovy Etyivilec byl posluiny v nizkych
otdc¢kach a byl i chvélyhodné spolehlivy.
Jedineény styl a vikonnost modelu V-Max se od
roku 1985 zidroéily v kultu tohoto stroje (i kdyz,
a v tom je kus ironie, pivodné byl stroj na nékteré
trhy véetné britského doddvin se sniZenym
vykonem). V-Max pak zustal v katalogu Yamahy
nékolik let jen s nepatrnymi zménami. Roku 1993
dostal silnéj8i predni vidlice a zdokonalené predni
brzdy. Aviak do tfeti dekddy své existence vstoupil
mohutny Max se svym typickym vzhledem
a osobitosti prakticky nezménénou. I naddle dostdl

Vieve: Lapade vzduchu tréi-
cf nahore po kaZdé strané
maotoru byly falesné stejné
Jake palivovd nddrz, poné-
vadZ skutecnd palivovd nd-
dri byla pod sedlem. Ale vy-
kennost velkého vidlicového
ctyrvdlcového motoru, ales-
poi v neomezené podobé,
byla redlnd. U pozdéjsich
modelii byly zdokonaleny
predni vidlice a brzdy, ale
mator s vikonem 107 kW

Zddné dal3i vvladéni nepo-

své povésti hrubé, brutdlni sily. tieboval,
Specifikace Yamaha V-Max (1985)
Motor kapalinou chlazeny vidlicovy ctyfvalec
Objem (vrtani x zdvih) 1198 cm® (76x66 mm)
Maximalni vykon 107 KW pii 8 000 ot/min
Prevod pétistupnova prevodovka, pohon hidelem
Ram dvojity kolébkowy z ocelovych trubek
Zavéseni teleskopicka vidlice vpredu, kyvna vidlice se 2 tlumiéi vzadu
Brzdy zdvojena kotoucova vpiedu, jednoducha kotoudova vzadu
Hmotnost 254 kg bez paliva

Maximalni rychlost 225 km/h





